Technické predpisy Ceského mistrovstvi ZAV 2020

Klasifikace, definice a zakladni pravidla

Zavodi se mohou zicastnit étyikolova dvoustopa vozidla pohanéna pouze spalovacim motorem (hybridy, elektromobily
a apod. jsou zakézané), rozdé€lend do nasledujicich skupin a tfid:

Skupina — produkéni, sériové a tuning vozy — N

Definice — sériové a produk¢ni vozy jsou automobily, které byly vyrobeny v

poc¢tu minimalng /100ks/ identickych kust béhem urcitého ¢asového useku/ 12mésici /, uréené pro bézny prodej
zakazniklim, a byly schvaleny pro bézny silni¢ni provoz na pozemnich komunikacich. Vozidlo musi byt minimalné
Ctyfmistné, dvoudverfové.
Vozidla, ktera vlastni platny prukaz FIA pro skupinu N nemusi odpovidat v pIném rozsahu nasim fadiim, ovSem musi
plné odpovidat homologaci a fadim FIA pro skupinu N.

Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valci v cm?®

N - 1400
N - 1600
N - 2000
N+ 2000

Skupina — cestovni, zavodni vozy — E, F

Definice — vozidla specialné upravena pro zavody, vychazejici ze sériovych automobild, uréené vyhradné pro zavody ¢i
soutéze na uzavienych tratich.

Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valci v cm®

E - 1400
E - 1600
E - 2000
E + 2000

E + 2000 2WD - vozy s pohonem pouze jedné napravy (pouze objemem motoru 2001 ccm a vice)
E2 — VSechny vozy nad ramec Uprav pro tfidu E. Tato kategorie se vypisuje pouze na nekterych tratich, a vozidla v ni
startujici se nezapocitavaji do celkového potadi!

Skupina — historické vozy H

Definice — Historické vozy sériové, i upravené pro zavody. Lze pouzit jakykoli typ a model, jehoz sériova vyroba (min
100ks za rok) zacala nejpozdéji do 31.12.1985, a neni podstatné zda byl kdy homologovan ke sportovnimu pouziti.
Pokud jsou na vozidle provedeny tpravy vychazejici z homologace, musi to byt homologace maximalné pro rok 1985
(Gpravy vychazejici z homologace pro rok 1986 a mladsi jsou zakazany). Pozor — vozidla BMW M3 a Ford Sierra
Cosworth nelze pouZit, protoZe jejich sériova vyroba skuteéné zacala az v roce 1986, i kdyZ nékteré prameny mylné
uvadéji rok 1985.

Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valci v cm3
H - 1150
H - 1300
H -1600
H - 2000
H + 2000
H2 — Vozidla do roku vyroby 1989, bez rozdilu objemu motoru. Povolené upravy viz fady H2.




11! Obecné pro vSechny kategorie plati, Ze vSe
co neni vyslovné povoleno, je zakazano!!!

Vozidla typu motokary, buggy, s trubkovym ramem, pripadné karbonovym monokokem nejsou do Zadné tiidy
kromé E2 povolena.

Vozy typu kabriolet a roadster mohou startovat pouze s uzavirenou stiechou, pripadné nasazenym hardtopem.
Nah#ivani pneu jakymkoli zaFizenim je ZAKAZANO!
Palivo a prisady jsou libovolné, ale vysledné oktanové cislo paliva nesmi byt vétsi nez 110.

Koeficient u pfepliiovanych motorut ¢ini 1,4 nasobek pivodniho objemu motoru (pro vSechny tridy).
U motorti rota¢nich - WANKEL je koeficient 1,3. V ptipadé pteplitovani rotaéniho motoru se pouzije koeficient 2,0.

Vozy Diesel s pohonem jedné napravy jedou bez koeficientu, to znamena ve tiidé odpovidajici skute¢nému
objemu motoru. Na vozy diesel s pohonem 4x4 se vztahuje koeficient 1,4.

Kazdy soutézici je povinen prokazat technickym a sportovnim komisaitim, Ze jeho viiz po celou dobu zdvodu plné
odpovida predpisim. Vozidla nemusi byt registrovana v CR a nemusi mit platny TP.

POZOR!!! - Ke kazdému vozidlu bude vystavena technickd karta, ve které bude pfesné specifikovan vyrobce, typ,
model, modelovy rok, a zemé pivodu daného vozidla. VSechny ¢asti vozu musi pochazet z provedeni uvedeného v této
karté, a podle toho bude posuzovana sériovost dili na vozidle.

Technickou kartu musi jezdec ptedlozit u kazdé formalni ptejimky, a béhem zavodu ji mit ve vozidle!

KaZdy jezdec musi mit sebou k dispozici 11 pouzivaného motorového oleje pro p¥ipadnou kontrolu objemu

motoru!

BEZPECNOSTNI KLECE A RAMY:

Bezpecnostni klece jsou povinné pro nasledujici vozy:

vSechny vozy skupin E+H +F

vozy skupiny N 1400, 1600, 2000 a +2000

veskeré vozy v nichz startuji jezdci mladsi 18ti let (tam je tieba dbat na nejvyssi moznou kvalitu klece)

Pro Saxo Cup je pfedepsan ochranny ram. (Hlavni oblouk, vzpéry, diagonaly a bo¢ni vyztuha).

BEZPEZPECNOSTNI PASY

Pro vSecny tfidy jsou povinné minimalné 5ti bodové bezpecnostni pasy. Musi byt tovarni vyroby, mohou mit propadlou
homologaci, a nesmi byt poSkozené. Ramenni pasy musi byt namontovany tak, aby pas mezi rameny jezdce sediciho v
sedacce a jeho zadnim upevnénim sviral tthel 0-45stupiiti s vodorovnou osou. To znamena, ze zadni upevnéni pasu
nesmi byt vys§, nez ramena jedce, a smi byt jen tak nizko, aby pas od ramen jezdce vedouci k jeho upevnéni nesviral s
vodorovnou rovinou uhel vétsi nez 45 stupiiti.

Pro vozidla tfidy H, jsou pro pouziti pasi urcité vyjimky, které jsou uvedeny v ptedpisech tiid H.

VYROBA KLECI A RAMU.

Bezpecnostni klec musi schematicky odpovidat nékterému typu klece uvedeném v piiloze "J" mezinarodnich
sportovnich fadud - nakres 253-1, 243-2, nebo 253-3. ( http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-
vybava-skupina-n-a-.html ), a musi byt doplnéna o dvé diagonaly v hlavnim oblouku, a bo¢ni vyztuhou na strané
jezdce. Jsou doporuceny i dals§i nepovinné vyztuhy.

Primeér trubky pro hlavni oblouk je min. 50x2, nebo 45x2,5mm, pro ostatni prvky klece 40x2, nebo 38x2,5.

Pokud jsou pro pripevnéni do karoserie pouzity ptivafené patky o min. ploSe 100cm2, z plechu o sile min. 2,5mm,
nemusi byt dodatecné prosroubovany do podlahy. Bo¢ni vyztuha u spolujezdce miize byt ze slabsi trubky (neplati pro
vozy jezdcti mladsich 18ti let).



http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-vybava-skupina-n-a-.html
http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-vybava-skupina-n-a-.html

Bezpeénostni ram musi mit hlavni oblouk z trubky min.50x2, nebo 45x2,5, zadni vzpéry, dvé diagonaly v oblouku a
bocni vyztuhu na strané jezdce z trubky min.40x2. Bo¢ni vyztuha musi byt upevnéna na hlavnim oblouku, a vpfedu na
zesileném misté predniho sloupku, podb&hu, nebo prahu. Trubky musi byt ocelové bezesvé (min. specifikace 11353.1)

U vSech ramil a kleci je doporuceno je svary, nebo Srouby na co nejvice mistech

spojit s puvodnim skeletem.

Svary by mély byt provedeny v nejvyssi mozné kvalité, a nemély by byt brouseny,

nebo tmeleny.

Je tfeba dbat na to, aby nékteré casti ramu nebranily jezdci v rychlém opusténi

vozu.

Veskeré ¢asti ramu v dosahu pfipoutaného jezdce musi byt oblozeny mékkym

materialem.

Doporucuje se pod sedacku umistit min. jednu pfi¢nou rozpéru, poskytujici jezdci

ochranu pti bo¢ni deformaci prahu, nebo podlahy.

Pro upevilovaci patky rdmd, je nutno zvolit nejtuzsi mozné misto- podlaha v misté

zesileni, nosnik, vyztuha prahu, zesilené misto podb&hu a pod.

Zadni pticna trubka pro uchyceni pasti, musi byt vzdy upevnéna nize, nez jsou

ramena sediciho jezdce.

Pokud je nutno vytvorit nové Gchyty pro bezpeénostni pasy, musi byt toto misto

vyztuZeno piivarenou podloZzkou z plechu o sile min. 2mm a ploe min. 36cm2.

! Pokud je tfeba vytvofit nové uchyceni sedacky fidice musi byt vyrobeno z jekld min.40x20x2 (delsi strana profilu
musi byt umisténa ve svislém sméru), nebo z trubek o min. rozméru 35x2, pfivaienymi kolmo mezi zesilené misto
prahu, a zesilené misto stfedového tunelu!

V ptipad¢ nejasnosti ohledné konstrukce, ¢i vyroby ramu kontaktujte technického komisare.

Veskeré konstrukce kleci ramil, které nespliiuji tyto piedpisy, je tieba PREDEM konzultovat s technickym komisafem
seridlu, ktery rozhodne o ptipusténi vozidla k zavodu!

HASICI PRISTROJE

Pro v8echny ttidy je predepsan hasici pfistroj s naplni min. 2kg (N-1kg), musi byt v dosahu jezdce sediciho za
volantem, pficemz jeho uchyceni musi odolavat pfetizeni min. 25g. Pfistroj musi mit platnou revizni znamku pro dany
rok, v ptipadé nové zakoupeného pfistroje bez znamky, predlozi kupujici doklad o nabyti, s datem koupé (plati jeden
rok od nakupu).

STRESN{ OKNA

Stiesni okno je povoleno, ptipadn€ miize byt demontovano a otvor po ném bezpecné zaslepen plechem o minimalni sile
stejné jako materidl stfechy, ptipadné jakymkoli jinym pevnym netiistivym materidlem o sile min. 2mm.

HMOTNOST VOZIDEL A JEJI ZJISTOVANI

Pro tfidy E a H jsou piedepsané minimani hmotnosti vzhledem k objemu motort. Tyto hmotnosti, uvedené u
jednotlivych tfid jsou kone¢né, bez jakékoli dalsi tolerance, a plati pro vozidlo, tak jak dokoncilo jizdu, véetné vSech
provoznich kapalin, ale bez jezdce a bez paliva! Vazeni se provadi na vahach dodanych poradatelem. Vozidlo bude
zvazeno tak, jak dokoncilo jizdu. Bude-li zjisténa hmotnost blizko limitu, jezdec zajisti vypusténi veskerého paliva, a
vazeni bude za pfitomnosti jezdce, technického a sportovniho komisafe opakovano. Pokud bude zjisténa hmotnost nizsi
nez je limit, bude celé vazeni ihned jesté jednou opakovano. Pokud i pfi druhém vazeni bude hmotnost vozidla pod
pfedepsanym minimem, dojde k diskvalifikaci jezdce ze zvodu.

2. PREDPISY PRO PRODUKCNI, SERIOVE A TUNINGOVE VOZY ,N“

3.1. KAROSERIE

Musi zustat piivodni odpovidajici typu, modelu a modelovému roku vozidla uvedeného v technické karté vozu. Nesmi
byt odlehcena, zesilena ¢i jinak upravena, nesmi byt pouzity jiny nez ptivodni material, karbonové dily jsou zakézany.
Z4dné sériové vyztuhy (dvefe, kapoty, podlaha, nosniky apod.) nesmi byt odstranény, ani nikterak odleheny. Viechna
skla musi ztstat pivodni. Nesmi byt zadnym zptisobem v Zadné ¢asti rozsifena! Jsou-li z vozidla odstranény pivodni



rozsitfovaci lemy, musi byt zachovano pravidlo, Ze pii pohledu shora nesmi kola pfesahovat karoserii!
Vyjimky- je mozné piidat riizné okrasné a aerodynamické prvky, které v§ak nesmi mit ostré hrany.

Modifikace ptivodnich masek chladice je povolena. Pro vstup vzduchu do sani je mozné odstranit ¢i upravit
cast predni kapoty, masky, nebo narazniku max. vsak o celkové plose 110 cm2. Jsou li otvory vétsi, musi byt béhem
celého zdvodniho dne zakryty tak, aby odpovidaly ptedpistim.

Jakékoliv Upravy musi byt bez ostrych stran.

Vsechny pivodni svétlomety piedni i zadni musi zlstat zachovany, a musi byt plné funkéni.

Ptidavné svétlomety jsou povoleny.

Je mozné prodlouzit pfedni ¢ast kapoty (mraceni), ale tato uprava v Zadném ptipadé nesmi znamenat odlehceni kapoty.

Upevnéni pfedniho a zadniho narazniku neni mozné ménit, avsak jejich tvar mize byt zménén, vyrobeny mohou byt z
plechu, plastu, nebo laminatu. Pivodni sériova vyztuha musi zlistat zachovana, a nesmi byt odlehcena. Demontaz
spodni ochrany motoru je povolena.

Vsechny tésnici, protikorozni a odhlu¢iiovaci hmoty musi ziistat zachovany.

Zvukove izolacni dily z plastu umisténé v podbézich kol, a ochranné dily z plastu ptipevnéné pod karoserii ¢i motorem
mohou byt odstranény. Ptivodni anténa miZze byt odstranéna.

Piivodni zamky a kliky dvefi a kapot musi byt funkéni, pfidavné uchyceni kapot je doporuceno, piivodni zdmky musi
byt zachovany.

Rezervni kolo, a demontovatelné ¢asti jejiho drzaku je mozno odstranit.
Je li dany model vozu standardné dodavan se zadnim stérac¢em, musi tento ziistat funkéni, nadobku a motorek
ostfikovace je mozné demontovat..

Tazna oka vpfedu i vzadu jsou doporucena, véetné jejich viditelného oznaceni..

Vnéjsi zrcatka musi zustat zachovana /jsou libovolna/.

Vozy se snimatelnou stfechou musi jezdit vyhradné se zavienou a uzamcenou stfechou. Vozidla typu kabriolet a
roadster se mohou zavodu G¢astnit pouze za predpokladu, Ze jsou vybaveny plnohodnotnou kleci bez ohledu na obsah
motoru!!!

Je povoleno odstranéni vnéjSich ozdobnych list.

2.2 INTERIER

Interiér vozidla musi ztistat zachovan. Je povoleno odstranit zadni sedadla s opéradly, kryt zavazadlového (plato)
prostoru, nahradni kolo, podlahové koberce, radio, véetné ptislusenstvi, popelnik a povinnou vybavou.

Je li palivové potrubi vedeno po podlaze vozu, a odstranénim kobercti dojde k jeho obnazeni, je nutno ho vhodé a
bezpetné zakryt.

Pavodni stahovani oken musi byt zachovano, a musi byt funkéni. Dvete véetné jejich veSkeré mechaniky nesmi byt
nijak upraveny, ani odlehceny.

Calounéni dvefi miize byt nahrazeno jinym se snizenou hoflavosti, aviak musi mit stejnou velikost jako ptivodni, a musi
byt provedeno tak, aby se o néj nemohl jezdec poranit. Bo¢ni sit’ je doporucena. V piipadé montaze rdmu je mozné
upravit pfistrojovou desku a ¢alounéni tak, aby tento rdm mohl byt namontovan. V pfipadé montaze klece je mozno
pouzit libovolné Calounéni zadnich bokd, a stropnice mtize byt odstranéna.

Jsou povinna 2 ptedni sedadla, sedacka jezdce musi byt anatomicka (s bo¢nim vedenim), popft. sportovni ¢i zdvodni.
Sedacka spolujezdce musi byt stejného typu jako fidicova, nebo sériova (nikoli jen natfena skofepina a pod.)

Upevnéni sedacéek musi byt dostateéné pevné a tuhé!!!!

Jsou povinné minimalné pétibodové bezpe¢nostni pasy s centralnim zamkem, pro drzitele vikendové licence minimalné
Ctyfbodové pasy / tiibodové typu Y/.

Doporucuje se odpojovac baterie. Je povinny hasici pfistroj s naplni min 1kg, musi byt fadné upevnén pro piipad narazu
(jeho dchyty musi byt schopny odolat zpomaleni 25g) !!!

Jakakoliv montaz ptidavného potrubi, ¢i vedeni do interiéru je zakazana. Piistrojova deska musi zlistat zachovana,
dopliikové piistroje mohou byt namontovany.

Piivodni pfistroje v pfistrojové desce nemusi byt funkéni , avSak musi ztstat zachovany na ptivodnich mistech. .
Airbagy mohou byt odstranény vcetné jejich fidicich jednotek, stejné tak, jako ptivodni napinace bezpecnostnich pasi,
ptvodni volant mize byt nahrazen. Sportovni dopliky (pedaly, fadici padka apod.) mohou nahradit ptivodni. Topeni
musi byt funkéni, plivodni topna télesa musi ziistat zachovana. U vozidel, ktera jsou prodavana i bez klimatizace, je
povoleno ji odstranit.

Slunec¢ni clony mohou byt odstranény. Spinaci skiinka je libovolna.

2.3. PODVOZEK

Je mozna vymeéna tlumicll a pruzin za jiné libovolné (pokud je oko nedilnou soucasti sériového tlumice,

mize byt v oku takového tlumice unibal) a nahrazeni silentblokt tvrdSimi, ale z pruzného materialu Pokud



je tlumic soucasti tehlice, je mozno tlumic¢ oddélit. Pivodni stabilizator je mozné nahradit tuz§im, v
puvodnich drzacich, je mozné horni ulozeni unibal, bez moznosti jakéhokoli setfizovani. Tento unibal musi
byt na pivodnim misté, kde prochazel tlumic silentblokem piivodniho uloZeni, a jeho montdZi nesmi dojit
ke zméné odklonu, nebo zaklonu. Jinak na podvozku a zadnych ¢astech naprav nesmi byt provedeny
zadné Upravy a zmény.

Zmény na geometrii podvozku je mozno provadét jen pomoci pivodnich sefizovacich soucasti, ptipadné
upravou tlumict. Je povoleno doplnit vyjimatelnou rozpéru mezi horni ulozeni tlumict.

Svétla vyska vozu neni omezena, avSak zadna ¢ast vozidla se nesmi dotykat zemé pokud jsou obé

pneumatiky na jedné strané vypustény.

2.4. KOLAAPNEU

Kola a pneu jsou libovolné. Nahi{vani pneu neni povoleno.

PodloZky pod disky jsou povoleny.

roz$ifena blatniky, ¢i zadni boky, bude jako rozhodujici brana §ifka vozidla udavana vyrobcem. Podbéhy, ani zadna jina
Cast karoserie nesmi byt upraveny pro montdz vétSich, nebo SirSich kol. Nahradni kolo neni povinné, avsak je li ve
vozidle, musi byt dostatecné pevné pripevnéno ke karoserii..

2.5. BRZDY

Je povolena vymeéna kouct a desticek za jiné (nikoli keramické, nebo kompozitové), pfi zachovani tvaru a rozmért.
Piivodni brzdové hadice (nikoli trubky) je mozno nahradit sportovnimi, zptisob aretace ru¢ni brzdy je libovolny, ABS a
posilova¢ je mozno odpojit, nikoli odstranit.

Je mozno namontovat libovolny omezova¢ uginku brzd zadni napravy, a pouzit hydraulickou rué¢ni brzdu. Vzhledem k
této montazi, je v mozna Gprava brzdového vedeni v nezbytné nutném rozsahu.

Jakékoli dals$i zmény a upravy na brzdach jsou zakazany.

2.6. RIZEN{
Rizeni musi ziistat zachovéano sériové k danému typu a modelu vozidla, posilova¢ mozno odpojit, nikoli odstranit.

2.7.MOTOR

Motor miiZze byt pouzit pouze ptivodni pro dany typ, model a modelovy rok vozidla.
Ulozeni motoru musi byt ptivodni, vyména ptivodnich silentblokti za tvrdsi je povolena. Systém mazani musi zlstat
zachovany, av§ak systém muze byt doplnén o chladic¢ oleje. Chladi¢ vody je libovolny, ale musi byt na piivodnim mist¢!

2.7.1. Priprava smési

Piivodni zplisob pripravy smési musi ziistat zachovan. Pocet a pramér Skrticich klapek, a primér difuzorti musi zustat
zachovan. Je mozna zmena tlaku paliva.

Piivodni vzduchovy filtr véetné obalu a drzakth mize byt odstranén, nebo nahrazen jinym, pfivod vzduchu pted Skrtici
klapkou je libovolny.

2.7.2. Hlava valct

Musi ziistat ptivodni, poet ventilis musi zistat zachovan. Upravy na hlavé valct jsou zakazané.

Saci potrubi neni mozné libovoln€ upravovat, pouze vylestit. Je povoleno slicovani saciho potrubi a sacich kanali. Je
mozné vylestit kanaly pfi zachovani ptivodniho priméru kanali s toleranci +,— 0,8mm. Voditka ventili se nesmi
upravovat. Pti jakékoliv povolené upravé musi mit u sebe jezdec k nahlédnuti dokumentaci (Homologacni list), ktera
prokazuje ptvodni rozmér!!!

2.7.3. Casovani — rozvody

Pocet vacek a jejich ulozeni musi zlstat zachovano. Casovani a zdvih vacek je libovolné vcetné rozvodovych kol.

2.7.4. Pisty, krouzky, ojnice



Je moZno pouZzit pouze sériové, k danému typu a modelu vozidla, Gpravy zakéazany.

2.7.5. Klikova htidel

Klikova hiidel sériova, bez uprav.

2.7.6. Blok motoru

Musi ziistat pavodni, bez Giprav.

2.7.7. Setrvaénik

Musi byt sériovy a je zakazano odlehéeni.

2.7.8. Spojka

Muze byt libovolna lamela.

2.7.9. Ptevodovka

Musi zlstat sériova, ale mtize byt zaménéna za jinou, avSak ur¢enou pro dany model a typ vozidla . Pfevodové poméry
a pocet jednotlivych stupnti musi byt zachovany. Zplsob fazeni musi ztstat sériovy avSak zkraceni drah je povoleno.
Zpatecka musi byt funkeni.

2.7.10. Diferencial

Je zakézéno pouzit diferencial s omezenou svornosti, ledaze by byl takto automobil sériové vybaven vyrobcem. V tom
pfipadé je mozno pouzit pouze ten, ktery je montovan do daného modelu vyrobcem. Mozno pouzit pouze pro dany
model a modelovy rok vozidla. U N+2000 diferencial libovolny, v pivodnim obalu.

2.7.11. Pohon

Princip musi ziistat zachovan, material poloos ptivodni. Elektronické systémy (ESP,ASR atd.) mohou byt odpojeny,
pfipadné pfeprogramovany, nikoli odstranény.

2.7.12 Elektricka vybava, elektronika, zapalovani

Cela elektroinstalace musi byt kompletni sériova, jedinou povolenou Gipravou je vyména, nebo preprogramovani
puvodni fidici jednotky, pii vyuziti stavajiciho umisténi ¢idel a snimaci. Pokud je pouzita jina jednotka musi byt
pomoci redukce pfipojena do ptivodniho konektoru, ptivodni kabelaze. Akumulator libovolny na ptivodnim misté.

2.7.13. Nadrz paliva, vedeni

Musi zstat zachovana sériova, nebo Ize pouzit bezpecnostni nadrz. Je-li tato nadrz ve vozidle, musi byt oddélena
nehotlavou piepdzkou od jezdce, a pod nadrzi musi byt otvory pro odtok uniklého paliva! V ptipadé montaze takové
nadrze muze byt ptivodni sériova nadrz véetn¢ demontovatelnych drzaki odstranéna. Palivové Cerpadlo je libovolné.
Piivodni vicko nadrze mtize byt nahrazeno jinym, bezpecné uzavirajicim. Potrubi musi byt sériové, nebo tzv pancétové.
Potrubi, cerpadla, filtry, regulatory tlaku paliva, ani zadna dalsi ¢ast palivového systému nesmi byt umistény uvniti
vozidla.

2.7.14. Vyfuk
Je mozné pouzit libovolny vyfuk véetné svodi. Katalyzator mize byt odstranén. Musi ztistat minimalné jeden funkéni
tlumi€. Vyusténi musi byt v prostoru pod zadnim naraznikem, a nesmi pfesahovat vice jak 3 cm obrys karoserie.

Vyfukové plyny smé&ji vychazet pouze na konci systému. Hluk nesmi piekrocit 98 db +,- 2db

111 NEPOVOLENE UPRAVY, NESOULAD VOZIDLA S RADY!!!



Drobné upravy nad ramec té€chto piedpisii znamenaji udéleni penalizace ke kazdé jizdé€, upravy poskytujici jezdci
jakoukoli vyhodu, automaticky znamenaji pfefazeni do skupiny E, pokud této skupiné vozidlo vyhovuje. O pfefazeni,
ptip. vyfazeni ze zavodu, nebo o vysi penalizace rozhoduje technicky komisat, nebo feditel zavodu.

Toto ustanoveni plati pouze v pripad€, Ze nesrovnalost s fady objevi technicky komisaf, nebo ohlasi jezdec pred
zapocetim zavodu. Bude-li toto zji§téno az béhem zavodu, ¢i pii pozavodni technické kontrole, bude postupovano podle
sportovnich fada!!!

VYJIMKY PRO VOZIDLA TRIDY N + 2000

Motor

Je nutné zachovani sériového turba, u fady EVO a STI lze kombinovat turba z riznych sériové vyrabénych
evoluci typu. Je povoleno pouziti libovolnych ojnic a pisti.

Pro Mitsubishi Lancer EVO je mozZno alternativné pouZit sériovou prevodovku a obal diferencialu z typu RS

Brzdy

Je povolena vymeéna kouct, brzdict a desticek za jiné, libovolného rozméru a provedeni (nikoli keramické, nebo
kompozitové), s podninkou, Ze je mozné je namontovat na neupraveny naboj a t€hlici. Pivodni brzdové hadice (nikoli
trubky) je mozno nahradit sportovnimi, zptisob aretace rucni brzdy je libovolny, ABS a posilovac¢ je mozno odpojit,
nikoli odstranit.

Je moZno namontovat libovolny omezovac¢ uéinku brzd zadni napravy, a pouzit hydraulickou ruéni brzdu. Vzhledem k
této montazi, je mozna tprava brzdového vedeni v nezbytné nutném rozsahu.

Jakékoli dals$i zmény a upravy na brzdach jsou zakazany.

Setrvacnik
Musi byt sériovy a je zakazano odleh¢eni. Je mozno nadradit piivodni dvouhmotovy setrva¢nik
jinym, ale musi mit stejnou hmotnost a primér jako ptivodni.

Ptevodovka

Musi zUstat sériovy obal, ale vSe, co je uvnitt je libovolné. Pocet jednotlivych stupiiti musi byt
zachovan, stejn¢ jako zplsob fazeni, avSak zkraceni drahy tadici paky je povoleno. Zpatecka musi
byt funkéni.

PREDPISY PRO ZAVODNI SPECIALY - E.
3.1. KAROSERIE

Muze byt odlehcovana nebo zesilena.
Material kapot, dvefi, blatnikt, stfechy a naraznik je libovolny a miize byt u nich ménén tvar. Okrasné a
aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt vrstvené, bezpeénostni, piivodni. Ostatni skla mohou byt
nahrazena plastovymi (MAKROLON) min. tl. 1 mm. Okna mohou, ale nemusi byt oteviraci. Posunovaci okna jsou
povolena. Je zakazano pouziti t¥istivého materialu. Rozmeér oken musi byt jako sériovy.
Viko motorového, ¢i zavazadlového prostoru musi byt upevnéno nejméné ve ctyfech bodech, pricemz ptivodni zamky
a panty mohou byt odstranény. Musi zUstat funkcni, a zevnitf i zvenci oteviratelné dvefe u fidice a spolujezdce, ostatni
mohou byt zavafeny, nahrazeny, nebo zaplechovany. Je povoleno pouzivat pneumatické zvedaky, ale bez lahve se
stlacenym vzduchem ve vozidle.
Vozidlo musi byt vybaveno alespoii 2 zpétnymi zrcatky.
Plechové, nebo plastové modifikace blatniki jsou povoleny. Pfedni i zadni svétla mohou byt zakryta, nebo
nahrazena jakymkoliv netfiStivym materidlem. Ochranné kryty motoru mohou byt odstranény. Veskeré izolacni dily
a plasty mohou byt odstranény.
Nosné ¢asti karoserie leZici v prostoru mezi osou prednich a zadnich kol musi byt sériové / podélné nosniky, piedni a
zadni nosniky, podb&éhy, mohou byt upravované, ale vzdy musi byt poznat, ze jde o skelet ptivodniho typu. V pfipadé,
ze vozidlo je vybaveno ptedpisovou kleci se dvémi diagonalami, je mozno odleh¢it, ¢i jinak upravit sloupky A,BiC a



vnifni ram stiechy. Podlahu je moZno odstranit v pfipad€, ze pod sedacku fidice bude umistén dodate¢ny nosnik ze 2
trubek min. Rozméru 40x2, nebo jeklu o rozméru 30x40, a touto Upravou nedojde ke sniZzeni pevnosti skeletu. Zakladni
rozméry skeletu musi ziistat zachovany, nelze ho rozs§ifovat, snizovat, nebo zkracovat.

3.2. INTERIER

Interiér vozidla je zcela libovolny. V dosahu sediciho jezdce + 10cm nesmi byt Zadné ostré hrany, dvefe na strané fidice
musi byt zakryty tak, aby zevnitf nemély zadné ostré hrany, je doporucena bocni bezpecnostni sit’. Je povinna
anatomicka sedacka, a minimalné pétibodové pasy. Interiérem mize prochazet vedeni riznych provoznich kapalin,
piipadné v ném mohou byt umistény dalsi komponenty palivového systému, ale vzdy toto MUSI BYT ZAKRYTO tak,
aby pfi vzniku netésnosti nedoslo k ohrozeni jezdce.

3.3. PODVOZEK

Népravnice libovolna, uchyceni do karoserie v ptivodnim misté. Typ zavéSeni kol musi zlstat plivodni, ramena a
ostatni prvky népravy libovolné. Svétla vySka vozu neni omezena, avSak zadna cast vozidla se nesmi dotykat zemé
pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény. Rozvor smi byt zménén maximalné +- 50mm jen
prostfednictvim naprav, nikoli zasahem do skeletu.

3.4. KOLAAPNEU

Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny. Kola v€. pneu nesmi pfecnivat ptes karoserii v pidorysu o vice
jak 20 mm.

3.5. BRZDY

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, Ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané tymz
pedalem. Vozidlo nemusi byt vybaveno funkéni ruéni brzdou.

3.6. RIZEN{
Rizeni miize byt libovolné.
3.7.MOTOR

Muize byt pouzit motor libovolné znacky a typu. Musi byt uloZen v ptivodnim motorovém prostoru, ohrani¢eném
pvodni sténou oddélujici motorovy prostor od prostoru pro osadku. Upravy motoru jsou zcela libovolné.

3.8. SPOJKA
Libovolna.

3.9. PREVODOVKA
Libovolna, pocet ptevodovych stupiill i systém fazeni libovolny, redukce povoleny.

3.10. DIFERENCIAL
Je povolen libovolny.



3.11. POHON
Elektronické systémy jsou povoleny, musi zlstat ptivodni pohanénd naprava.

3.12. ELEKTRONIKA, ZAPALOVANI

Muze byt libovolné. Alternator miiZze byt odstranén. Baterie miize byt pfemisténa, avSak musi byt fadn€ upevnéna pro
pfipad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt s elektrickym zdrojem ve voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

3.13. NADRZ PALIVA

Sériova nadrz muze byt nahrazena jinou mensi, ktera vSak musi byt bezpecna, kvalitné upevnéna, bezpecné
uzaviratelnd. Je-1i umisténa v prostoru pro osadku, méla by byt od n€ho oddélena piepaZzkou, nebo dodateénym krytem.
Odvzdusnéni musi byt vyvedeno mimo interiér vozidla.

3.14. VYFUK

Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svodu.

Tlumi¢ hluku musi byt namontovan v zadni tfetin€ délky vyfukového potrubi, a musi spliiovat minimaln¢ tyto
pozadavky: pramér tlumice musi byt minimalné dvojnasobek praméru trubky, kterd jim prochazi, a jeho délka musi byt
minimalné Sestindsobek primeéru trubky kterd jim prochazi. Pokud bude mit tlumi¢ ovalny prifez, musi obvod jeho
plasteé byt Sestinasobkem priméru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit minimalné 20 dér minimalniho
praméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnéj$im plastém musi byt vyplnén vhodnym
tlumicim materidlem. Pokud je pouzit sériovy tlumi¢ hluku, musi byt jeho minimalni vnéjsi rozméry, v souladu s timto
predpisem. Vyusténi libovolné, avSak nesmi piekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukové plyny smé&ji vychazet
pouze na konci systém. Maximalni hlu¢nost 103+- 2db tolerance méteni. Na jeden zavod v sezon€ plati vyjimka na
tlumié vyfuku.

3.15 VAHAVOZU /minimalni/

E - 1400 - 620 kg, do obsahu 1000ccm 580kg
E - 1600 - 700 kg

E -2000 - 750 kg

E +2000 - 880 kg, nad 3500ccm 950kg

E +2000 2WD - 1000 kg

PREDPISY PRO ZAVODNI SPECIALY - F
3.1. KAROSERIE

Muze byt odlehcovana, nebo zesilena.
Materidl kapot, dvefi, blatnikt, stfechy a ndraznikt je libovolny a mtize byt u nich ménén tvar. Okrasné a
aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt vrstvené, bezpeénostni, ptivodni. Ostatni skla mohou byt
nahrazena plastovymi (MAKROLON) min. tl. 1 mm. Okna mohou, ale nemusi byt oteviraci. Posunovaci okna jsou
povolena. Je zakazano pouziti tfistivého materialu.
Viko motorového, ¢i zavazadlového prostoru musi byt upevnéno nejméné ve ctyfech bodech, pricemz ptivodni zamky
a panty mohou byt odstranény. Musi zUstat funkeni, a zevnitf i zvenci oteviratelné dvefe u fidice a spolujezdce, ostatni
mohou byt zavafeny, nahrazeny, nebo zaplechovany. Je povoleno pouzivat pneumatické zvedaky, ale bez lahve se
stlaCenym vzduchem ve vozidle.
Vozidlo musi byt vybaveno alespoii 2 zpétnymi zrcatky.
Plechové, nebo plastové modifikace blatnikti jsou povoleny. Pfedni i zadni svétla mohou byt zakryta, nebo
nahrazena jakymkoliv netfiStivym materidlem. Ochranné kryty motoru mohou byt odstranény. Veskeré izola¢ni dily
a plasty mohou byt odstranény.
Nosné ¢asti karoserie lezici v prostoru mezi sloupky A a C musi byt sériové / podélné nosniky, pfedni a zadni nosniky,
podbéhy, mohou byt upravované, nebo odstranéné, ale vzdy musi byt poznat, ze jde o skelet piivodniho typu. V
ptipadé, Ze vozidlo je vybaveno piedpisovou kleci se dvéma diagonalami, je mozno odleh¢it, ¢i jinak upravit sloupky
A,B 1 C a vnitini ram stfechy. Podlahu je mozno odstranit v piipadé, Ze pod sedacku fidi¢e bude umistén dodatecny
pfi¢ny nosnik ze 2 trubek min. Rozméru 40x2, nebo jeklu o rozméru 30x40, a touto upravou nedojde ke snizeni
pevnosti skeletu. Pfedni a zadni napravnice musi byt pfipevnény ve skeletu, a v zadném piipadé nesmi tvorfit
zamaskovany prostorovy ram. Zakladni rozméry skeletu musi zlstat zachovany, nelze ho rozsitfovat, snizovat, nebo
zkracovat. Pfi zméné pohanéné napravy, nebo piemisténi agregatu dozadu, je na skeletu mozné udélat zasahy nutné k
tomu, aby tato uprava §la provést. V kazdém piipad¢ je nutno dbat na bezpecnost, a agregat musi byt upevnén ve



skeletu tak, aby pfi havarii nemohlo dojit k jeho uvolnéni a zranéni jezdce. V tomto piipad¢ musi byt agregat uplné
oddélen od prostoru pro jezdce plechovou piepazkou, ptivafenou, ¢i dostatecné priSroubovanou ke karoserii. Tato
prepazka musi byt udélana tak, aby byla t€snd, a znemoznila proniknuti kapalin, nebo plamenti do prostoru pro jezdce.
Karoserie miize byt upravena tak, aby se nad motorem vytvofila oteviraci ¢ast karoserie pro ptistup k motoru. Tato
odnimatelna ¢ast miize obsahovat i zadni okno, a je jedno zda bude vyklapéci, nebo se bude sundavat.

3.2. INTERIER

Interiér vozidla je zcela libovolny. V dosahu sediciho jezdce + 10cm nesmi byt zadné ostré hrany, dvefe na strané fidice
musi byt zakryty tak, aby zevnitf nemély zadné ostré hrany, je doporucena bocni bezpecnostni sit’. Je povinna
anatomicka sedacka, a minimalné pétibodové pasy. Interiérem miize prochazet vedeni riznych provoznich kapalin,
ptipadné v ném mohou byt umistény dal§i komponenty palivového systému, ale vzdy toto MUSI BYT ZAKRYTO tak,
aby pii vzniku netésnosti nedoslo k ohrozeni jezdce.

3.3. PODVOZEK

Népravy a vSechny ostatni podvozkové skupiny jsou zcela libovolné. Svétla vyska vozu neni omezena, avsak zadna
¢ast vozidla se nesmi dotykat zemé pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné stran¢ vypustény. Rozvor smi byt zménén
maximaln€ +- 50mm jen prostiednictvim naprav, nikoli zdsahem do skeletu.

3.4. KOLAAPNEU

Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny. Kola v€. pneu nesmi pfecnivat ptes karoserii v pidorysu o vice
jak 20 mm.

3.5. BRZDY

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané tymz
pedalem. Vozidlo nemusi byt vybaveno funkéni ruéni brzdou.

3.6. RIZENI
Rizeni miize byt libovolné.
3.7.MOTOR
Miize byt pouzit motor libovolné znacky a typu. UloZeni motoru a prevodovky je libovolné. Upravy motoru jsou zcela
libovolné.
3.8. SPOJKA
Libovolna.

3.9. PREVODOVKA
Libovolna, pocet ptevodovych stupiti i systém fazeni libovolny, redukce povoleny.

3.10. DIFERENCIAL
Je povolen libovolny.



3.11. POHON
Elektronické systémy jsou povoleny, mtiize byt pohanéna libovolné néprava, piipadné obé.

3.12. ELEKTRONIKA, ZAPALOVANI

Muze byt libovolné. Alternator miize byt odstranén. Baterie miize byt pfemisténa, avSak musi byt fadn€ upevnéna pro
pfipad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt s elektrickym zdrojem ve voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

3.13. NADRZ PALIVA

Sériova nadrz muze byt nahrazena jinou mensi, ktera vSak musi byt bezpecna, kvalitné upevnéna, bezpecné
uzaviratelnd. Je-1i umisténa v prostoru pro osadku, méla by byt od n€ho oddélena piepaZzkou, nebo dodateénym krytem.
Odvzdusnéni musi byt vyvedeno mimo interiér vozidla.

3.14. VYFUK

Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svodu.

Tlumi¢ hluku musi byt namontovan v zadni tfetin€ délky vyfukového potrubi, a musi spliiovat minimaln¢ tyto
pozadavky: pramér tlumice musi byt minimaln€¢ dvojnasobek pruméru trubky, kterd jim prochazi, a jeho délka musi byt
minimalné Sestindsobek primeéru trubky ktera jim prochazi. Pokud bude mit tlumi¢ ovalny prifez, musi obvod jeho
plasteé byt Sestinasobkem priméru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit minimaln€ 20 dér minimalniho
pruméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnéj$im plastém musi byt vyplnén vhodnym
tlumicim materidlem. Pokud je pouzit sériovy tlumi¢ hluku, musi byt jeho minimalni vnéjsi rozméry, v souladu s timto
predpisem. Vyusténi libovolné, avSak nesmi piekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukové plyny smé&ji vychazet
pouze na konci systém. Maximalni hlu¢nost 103+- 2db tolerance méteni. Na jeden zavod v sezon€ plati vyjimka na
tlumié vyfuku.

3.15 VAHAVOZU /minimalni/

F - 1400 - 620 kg, do obsahu 1000ccm 580kg
F-1600- 700Kkg

F-2000- 750Kkg

F +2000 - 880 kg, nad 3500ccm 950kg

TECHNICKE PREDPISY PRO HISTORICKA VOZIDLA - H

4. Historické automobily

Typ vozidla a model vozidla, jehoz vyroba / minimalné 100ks ro¢né/ zacala nejpozd&ji 31.12. 1985 ( toto musi
soutezici dolozit), a neni podstatné, zda byl kdy homologovan ke sportovnimu pouziti. Veskeré zakladni dily pouzité na
vozidle (karoserie, blok a hlava motoru, obal pfevodovky, ndpravy) musi pochazet z vozidla, které odpovida vyse
uvedenym kritériim. Vozidlo musi celkové odpovidat typu uvedenému v technické karté!

4.1 KAROSERIE

- Plivodni, daného typu, nezalezi na roku vyroby, ale modelového roku max. 1985!

- Nelze montovat Zadné dily karoserie z novéjsich modifikaci vozu /po roce 1985/ kromé rozifenych blatniki.

- Rozsifeni blatnikti a prahti miZe byt provedeno jen podle dobové dokumentace (jde o vzhled rozsiteni, ne o zcela
presné rozmery - §itku Upravy lze ptizpusobit danému vozidlu), nebo tim zplisobem, Ze bude rozsifen jen lem blatniku v
okruhu max. 80mm od piivodniho vyfezu pro kolo, a ostatni ¢ast blatniku si zachova ptivodni tvar. Kromé stavajicich
moznosti rozsiteni blatniku, je jesté moznost tieti, a to pouziti SirSich blatnikli z novéjsi verze téhoz modelu. To
znamend, ze mohou byt pouzity §irsi blatniky z novéjsiho provedeni stejného typu, a stejného modelu vozidla, napi. na
VW Golf Il GTI mohou byt pouzity blatniky z modelu Golf 11 Rallye, na Lancii HF z modelu Integrale, na BMW E30 z
modelu M3 atd. V zadném piipad¢ se to nevztahuje na blatniky z jinych modeld, pfipadné jinych generaci vozidla.

- Plechové blatniky,( pfipadn€ zadni boky) mohou byt nahrazeny laminatovymi

- Pfedni sklo musi byt sériové.



- Je mozno ptidat dobové okrasné a aerodynamické prvky a spoilery s podminkou, Ze nebudou mit ostré hrany, jejich
material je libovolny.

- Vozy homologované ve skupiné B musi kompletn¢ odpovidat homologaci, kterd musi byt k nahlédnuti, s vyjimkami
povolenymi pro stavbu repliky .

- Skelet vozu sériovy, nesmi se pozménovat, upravovat ani odleh¢ovat. Mtize byt vyztuzen, nebo zesilen, je mozné
udélat technologické otvory, napt. pro prichod potrubi, nddrz a pod., je povoleno odstranéni nepotiebnych drzakt
sedacek, pasu, palubni desky, ¢alounéni a sloupku fizeni. Protikorozni a odhlu¢iovaci materialy mohou byt odstranény.
Skeletem se rozumi vSechny k sob¢ svafené, a vzajemné nedemontovatelné Casti karoserie, s vyjimkou pfednich a
zadnich blatnikt, pfipadné zadnich bokd.

- kapoty a 5. dvete mohou byt odleh¢eny, nebo vyménény za laminatové, aviak piivodniho tvaru, a bezpe¢né upevnény.
Jsou povolené vydechové otvory, max. vyse 3cm.

- svétla a lampy musi byt namontovana pivodni. Piivodnim se rozumi svétla stejného vnéjsiho vzhledu, jako pivodni,
drzéky libovolné. U vozidel s vyklapécimi svétlomety musi byt navic zachovan i pivodni vrchni kryt. FUNKCE —
vepiedu musi byt funkéni minimalné tlumena svétla, vzadu minimalné koncova svétla.

- dvefe musi byt piivodni, neodlehcené otviraci zvenci i zevnitf, vnitini mechanické dily mozno odstranit véetné vsech
demontovatelnych drzaki. V piipadé montaze dobového rozsifeni, je mozno dvete vzhledove upravit, nikoli vSak
odlehit.

- vyména skel za makrolonova je povolena (min sila. | mm, okno u fidi¢e min.3mm). Okna mohou, ale nemusi byt
oteviraci. V kazdém ptipadé v§ak musi byt dodrZeny ptivodni tvary a rozméry oken.

- ndrazniky- ptivodniho tvaru, mohou byt laminatové. Jejich demontaZ je moZna jen v piipadé, Ze netvoii soucast
karoserie (napf. velkoplo$né plastoveé)

- maska dobova, otvory v kapoté pouze dle dobové homologace.

- demontaze raznych krytt, plastovych podbehi atd. povolena

- alesponi jeden stérac pied jezdcem musi byt stale funk¢ni, ostfikova¢ mozno odstranit

- povinna dvé libovolna zpétna vnéjsi zrcatka

4.2 INTERIER

- mozno odstranit veskeré sedacky, plata, calounéni stropu, boki, kufru, podlahy atd.

- povinna bezpecnostni bezpecnostni klec! V kategorii H budou tolerovany i ramy a klece podle piivodnich ptedpist, ¢i
homologaci.

- armatura pristrojové desky je libovolnd, dobového vzhledu

- calounéni dvefi, nebo ¢asti interiéru mize byt odstranéno. Dvefe a zadni boky musi byt zakryté libovolnym
materialem .

- topeni a jeho ovladani je mozno odstranit

- v dosahu jezdce sediciho za volantem nesmi byt Zadné ostré hrany

- hasici pfistroj musi odpovidat specifikacim jako v ostatnich skupinach

- bezpec€nostni pasy minimalné pétibodové, fadné upevnéné na zesilenych uchytech. U vozidel s dobovou sedackou bez
otvoru pro stfedovy pas, budou tolerovany i pasy ctyibodové s centrdlnim rozepindnim, ¢i original dobové, za
predpokladu, ze nebudou poskozené.

- sedacka fidice musi byt sportovni, dostatecné pevné ukotvena k zesilené ¢asti skeletu.

Je zaké&zéano pouzivat jakoukoli principem nedobovou elektroniku (sdruzené programovatelné palubni pfistroje,
telemetrie, kontrola trakce, apod.).

4.3 PODVOZEK

- Plivodni typ a systém naprav (McPerson, vlecené rameno, tuha naprava) musi byt zachovan, stejné tak jako pivodni
typ pruZin.

- tlumice a uloZeni libovolné, ulozeni ramen libovolné, fizeni libovolné, odstranéni, nebo pfidani posilovace je mozné.
- pfedni ramena je moZzno pouzit trubkova, s ulozenim unibal, ale jejich pocet, princip funkce a systém uloZzeni musi byt
zachovén

-zadni ramena sériova, uprava pro uloZeni unibal, pfipadn€ pro montdz jinych tlumici, ¢i brzdi¢a povolena.

- Napravnice pivodni, mizZe byt zesilena, nebo vyztuzena, je povoleno pozménit upeviiovaci body ramen pro montaz
trubkovych ramen a unibaltl. Vzdy vSak musi byt piivodni napravnice bez problému rozpoznatelna.

- stabilizatory, jejich pocet i jejich umisténi libovolné

- tehlice libovolné, plivodniho typu materialu.

- ndboje libovolné

4.4 PNEU
- Pneu jsou libovolné, disky pokud mozno dobového vzhledu, kola nesmi pfesahovat obrys karoserie s toleranci lcm v
horni poloving kola, podlozky povoleny

4.5 MOTOR



- blok, hlava ptivodni a na piivodnim misté. V§e ostatni libovolné. Povolen libovolny pfiznany objem, za podminky, Ze
bude pouzit ptivodni sériovy blok. Vozidlo bude zatazeno do objemové téidy podle skuteéného aktualniho obsahu!

- karburator- libovolny, typ (nikoli konkrétni kus) prokazatelné vyrabény pred r.1985, turbo libovolné bez ménitelné
geometrie lopatek.

- mechanické vstfikovani paliva (vyrabéné do r 1985) miZe byt pouzito na jakykoli motor.

- elektronické vstiikovani pouze u vozidel s nim v té dobé vyrab&nych, nebo homologovanych, vstiikovani musi ztistat
puvodniho systému (KE-Jetronic, vstfikovani s elektricky ovladanymi vstiikovaci) a vyuzivat ptivodniho svazku, jen
piivodné pouzitych &idel a snima&ii (typ snimaéii je libovolny), a musi mit stejny podet vstfikovac¢ii. Ridici jednotka je
libovolna, stejné tak jako vsttikovace. Pokud je pouzita jina jednotka musi byt pomoci redukce ptipojena, ptivodni
kabel4dZe. Neni povoleno ptidavat zadné dal$i snimace a ¢idla. Ridici jednotka musi pracovat jen s ptivodnim principem
snimami otacek, systém neni mozno ménit ani nahradit jinym.

- neni mozné montovat piepliovani u vozidel, ktera s nim nebyla nékdy homologovana, ¢i sériové vyrabéna. Odstranéni
turba povoleno.

- chladice, jejich typ, pocet, umisténi a drzaky libovolné, chladiCova sténa muze byt upravena vzledem ke konkratnimu
tvaru a umisténi chladice.

- zapalovani libovolné dobové, pokud mél ptivodni viiz rozdélovac, musi zlstat zachovany a funk¢ni.

-Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svod.

Tlumi¢ hluku musi byt namontovan v zadni tfetin€ délky vyfukového potrubi, a musi spliiovat minimaln¢ tyto
pozadavky: primér tlumice musi byt minimalné dvojnasobek pruméru trubky, ktera jim prochazi, a jeho délka musi byt
minimalng $estinasobek priméru trubky ktera jim prochazi. Pokud bude mit tlumi¢ ovalny prufez, musi obvod jeho
plasteé byt Sestinasobkem priméru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit minimalné 20 dér minimalniho
praméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnéj$im plastém musi byt vyplnén vhodnym
tlumicim materidlem. Pokud je pouzit sériovy tlumi¢ hluku, musi byt jeho minimalni vnéjsi rozméry, v souladu s timto
predpisem. Vyusténi libovolné, avSak nesmi piekroCit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukové plyny sméji vychéazet
pouze na konci systém. Maximalni hlu¢nost 103+ - 2db tolerance méteni. Na jeden zavod v sezéné plati vyjimka na
tlumic¢ vyfuku.

4.6 PREVODOVKA

- Obal ptevodovky sériovy, pivodni pocet ptevodovych stupiill, ve ostatni uvniti pfevodovky libovolné
- je zakdzana Uiprava na pohon 4x4, a naopak, jakoZ i zména pohanéné napravy.

- systém fazeni (tahla, lana) je nutné zachovat, sekvenc¢ni fazeni je povoleno jen u vozidel s nim v t€¢ dobé
homologovanych

-diferencial libovolny

4.7 BRZDY

Libovolného provedeni, dvouokruhové na vSechna 4 kola, brzdi¢e maximalné se ctyfmi pistky.

Brzdové potrubi, brzdové valce, posilovace, ¢i regulatory tlaku jsou libovolné, kotouce musi byt z kovového
materialu.

4.8 OSTATNI
- nddrZe — libovolné, ale dostate¢né pevné, a bezpeéné pfipevnéné, pod nadrzi musi byt otvory pro odtok uniklého
paliva. Nadrze, a dals$i komponenty palivové soustavy mohou byt umisténé na bezpecném misté uvniti vozu, ale od
prostoru pro jezdce musi byt oddéleny piepaZzkou, nebo dodateénym obalem, tak aby v ptipadé tniku nemohlo palivo
ohrozit jezdce.
- akumulator- libovolny, umisténi libovolné, upevnény tak, aby odolal pfetizeni 25g.
- sedacky sportovni
- vozy dle homologace B- jen kompletni viiz (nelze pouzit jen jednotlivé ¢asti homologace)
- pouziti karbonu a kevlaru na dily karoserie je zakézané

4.9 VAHY Minimalni
H - 1150 -550 kg
H - 1300 - 600 kg,
H - 1600 - 660 kg
H - 2000 - 710 kg
H +2000 - 860 kg

- OFICIALNT DOBOVA HOMOLOGACE FIA, JE NADRAZENA TEMTO RADUM, A VOZIDLA BUDOU
POSUZOVANA PODLE NI! Lze vychazet pouze z homologaci vydanych nejpozd€ji pro sezéonu 1985!
Pro vozy vyrobené pred 1.1.1960 neplati zddné omezeni a mohou startovat



jakakoliv vozidla v libovolnych upravach provadénych do r.1960. Nutno doloZit
dobovym materialem.

U slavnych, ¢i historicky vyznamnych jezdct, pfipadné u automobilti mimofadné historické, ¢i sportovni hodnoty
nestartujicich v celém serialu, mtize promotér povolit jejich start, i kdyz ne zcela splituji technické pfedpisy pro nas
serial.

Vyjimky pro jednotliva vozidla:

Vozy SKODA:

Je mozna libovolna kombinace mechanickych dil a karoserii typovych fad Skoda 1000 - Skoda 136 Rapid, a pouZiti
kompletnich bodykiti S-130RS a S-130LR.

Do t&chto vozidel je navic povolena montaZ motoru Skoda Favorit, nebo Felicia OHV a pétistupiiové podélné ulozené
prevodovky Skoda. P¥i montaz pétistupiiové pievodovky je povolena tiprava skeletu tak, aby ji bylo mozné namontovat.
MontaZ motord fady S 720 a $760 neni u vozi Skoda 1000-130LR mozna.

Vozy S-130LR, Rapid mohou startovat i s piedni kapotou s otvorem pro odvod vzduchu, tak jak byla piipravena pro
pozd¢jsi homologaci ,,S*

Vozy VW Golf II:
Je povoleno pouziti dvefi s jednim velkym oknem z novéjsiho modelu, s tim Ze pivodni mezisloupek bude vyznacen
prouzkem plastu, ¢i lepici pasky.

Vozy VAZ.
Je mozna libovolna kombinace mechanickych dilt a karoserii typovych fad VAZ 2101- 2105, a montaz pétistupiiové
ptevodovky z vozli VAZ, nebo Fiat 125 az 132. Vozy 2105 mohou startovat v upraveé podle homologace 1986.

Vozy DACIA:
Je mozna montaz odpovidajicich motort Renault (litinovy blok B14) s hlavou Alpine, nebo Gordini a pétistupiiové
ptevodovky Renault, pouzivané v typech R-15 az R-25.

Vozy WARTBURG + TRABANT:
Je mozna montaz pivodnich ¢tyitaktnich motord VW, které byly do téchto vozidel montovany od roku 87 (bez
elektronického vstrikovani paliva), a k tomu odpovidajici pétistupniové pievodovky VW s fazenim tahly.

\ozy Trabant:

Je mozné pouZit novéjsi model vozu ve kterém je jiz pouzit Gtyitaktni motor VW a naprava Mc Person. Dale je mozno
doplnit original dobovou pétistupiiovou pifevodovkou VW. Pokud je pouzit tento novy model vozu, musi byt maska,
zadni svétla a plastové narazniky, nahrazeny ptivodnimi, montovanymi na vz do roku 1985. Narazniky je mozné i jen
odstranit, a startovat bez nich. Nesmi byt pouzito elektronické vstfikovani paliva.

Vozy ZASTAVA:
Je mozna montaz piivodnich italskych dilti i motort Fiat 128, ve spojeni s pétistupiiovou pfevodovkou Fiat Ritmo -
Regata

Vozy OLTCIT:
Je mozna montaz piivodniho motoru a pétistupiiové prevodovky Citroen GSA

Vozy FIAT 125p:
Je mozna montaz ptvodnich motorti FIAT 2xOHC typu 125.B-000, a pétistupiiové pievodovky Fiat 125 az 132

Vozy MOSKVIC:
Je mozna montéz libovolné podéln€ ulozené pétistupniové prevodovky.

I! Vozidla vyuzivajici n€které z téchto vyjimek, nemohou byt zapocitavana do poharu Youngtimer!!!

PRED STAVBOU HISTORICKEHO SPECIALU PRO NAS SERIAL KONTAKTUJTE TECHNICKEHO
KOMISARE! PREDEJDETE TAK ZBYTECNYM NEDOROZUMENIM.



POKUD JE NA VOZIDLE NEJAKA UPRAVA, KTERA JE V ROZPORU S TEMITO PREDPISY, JE TREBA TO
JESTE PRED PRIHLASENIM DO ZAVODU KONZULTOVAT S TK, KTERY PO DOHODE S PROMOTEREM
ROZHODNE O UDELENTI, CI NEUDELEN{ VYJIMKY.

5.0

PRI STAVBE VOZU JE NUTNO MIT VZDY NA PAMETI, ZE SE JEDNA O TRIDU HISTORIK, TAKZE
VOZIDLO I VESKERE JEHO CASTI BY MELY VYPADAT DOBOVE!!!!

5.1

STAVBA REPLIK PRO TRIDU HISTORIK.

Pro tfidu historik je mozno postavit repliku mimotadného, a dnes jiZ nedostupného zavodniho vozu. Podminkou je
pfesné zachovani vnéjsiho vzhledu vozidla. Pfed pocatkem stavby, ¢i ptipravy repliky pro nas serial je nutné
kontaktovat TK!!! V ptipad¢€ nejasnosti o povoleni startu rozhodne komise sk. H .

Pti takové stavbé jsou proti stavajicim pravidlim povoleny tyto vyjimky:
-VSEOBECNE

- ptivodni nedostupné odlitky a vylisky je mozno nahradit novymi frézovanymi dily, nebo svatenci
- hlinikové, elektronové , duralové apod. dily je mozno nahradit ocelovymi, nikoli obracené

- karbonové a kevlarové dily mozno nahradit laminatem

- pti technologické zméné vyroby dild, je vSak nutno zachovat jejich ptivodni funkéni rozméry

MOTOR
-nedostupnou elektroniku Ize nahradit podobnou, stejného systému

PREVODOVKA

-1ze pouzit prevodovku podobného tvaru, se shodnym poctem a smérem vstupnich i vystupnich hiideli, stejnym
systémem fazeni, a shodnym celkovym uspofadanim.
-obal mize byt vyroben jako svafenec

- KAROSERIE
-dily z lehkych slitin mohou byt nahrazeny ocelovymi, nikoli laminatovymi

Vsechny zmény proti homologaci musi byt provedeny jen z hlediska zjednoduseni vyroby, nikoli snizeni hmotnosti, ¢i

vylepSenim vlastnosti pivodnich dila!!!
Pied stavbou takové repliky je nutno kontaktovat TK, a piedloZzit dostatek dokumentace pro jeji vyrobu.

5.2
PRED STAVBOU HISTORICKEHO SPECIALU PRO NAS SERIAL KONTAKTUJTE TECHNICKEHO
KOMISARE! PREDEJDEME TAK NEDOROZUMENI.

Pokud nékteré vozidlo nebude po vzhledové strance néjakymi drobnostmi (rozhoduje TK, ptipadné promotér)
odpovidat témto ptedpisim, bude mu udélena vyjimka na dva zavody, pak musi zdvady odstranit, nebo startovat
bez naroku na body.

PODOBNOST DILU

Puvodni jiz tézko dostupné dily 1ze nahradit dily podobnymi za piedpokladu, ze budou dodrzeny nasledujici
parametry:

-HLAVA- musi byt shodné:
-material

-pocet a uspotadani ventil
-pocet a zptsob ulozeni vacek



-pocet, smér vyusténi a priblizny tvar kanali
-pocet a umisténi zapalovacich svic¢ek

-pocet upeviiovacich Sroubt

-umisténi hlavniho vystupu chladici kapaliny
-zpusob pohonu vacek

- BLOK- musi byt shodné:

- material

-zplisob uloZeni valct, nebo vlozek

-pocet ulozeni klikové hiidele

-zpusob ulozeni klikové hiidele

-zakladni rozméry

-umisténi hlavniho vstupu chladici kapaliny

-zékladni tvar (nebude se fesit pocet, tvar ani velikost Zeber, ptipadné rtiznych nalitki)
-shodny pocet Sroubti pro upevnéni hlavy
-shodny zptisob pohonu vacek

OSTATNI DiLY

vvvvv

bude mit principielné shodnou funkénost, bude ze stejného materidlu, a jeho pouzitim nevznike Zadna vyhoda.

Co neni dovoleno je zakazano!

V piipadé sporu je rozhodujici stanovisko hlavniho technického komisaite. Ten miiZe svolat ke sporu komisi
jezdcii.

Tipy pro zvySeni bezpecnosti zavodnich vozidel.

Sedacky - Pti vybéru sedacky dbejte zejména na jeji spravnou velikost vzhledem k Vasi postavé, zejména Siice a
umisténi otvorli pro ramenni pasy.

Pozor, mnoho sedacek ma tyto otvory umisténé piili§ vysoko (pro pouziti systému HANS). Spodni hrana tohoto otvoru
by méla byt vzdy niZze nezli Vase ramena, tak, aby pasy $ly pfimo na ramena, a ne ptes hranu otvoru.
boénim narazu.

Bezpecnostni pasy, je lepsi pouzit Sestibodové, jsou pohodIngjsi, a pfi celnim ndrazu nedovoli podvléknuti jezdce pod
bfisnim pasem, ke kterému muize dojit u pasu étytbodového.

Dulezité je také fadné upevnéni sedacky ve vozidle. Sedacka by méla byt upevnéna nejlépe pomoci original drzaka, a
pfisroubovana min. ¢tyfmi pevnostnimi srouby M8 s dostate¢né velkymi podlozkami do zpevnéného mista ve vozidle.
Vyhodné je i umisténi pti¢nych vyztuh (trubek, nebo jeklt) pod sedacku, které v ptipadé bo¢niho narazu omezi
deformaci prahu a podlahy.

Hasici pfistroje - Je tfeba vybrat vhodné misto pro jeho upevnéni- musi byt v dosahu pfipoutaného jezdce, ale tak, aby
jezdci neptekazel, nebo aby se o néj v pfipad¢ havarie nemohl zranit. Ani zptisob pfipevnéni drzaku nelze podcenit- mél
by byt priSroubovan alespoii dvéma Srouby M6 s dostate¢n€ velkymi podlozkami.

Je nutno pouzit kvalitni drzék se zajiSténim, aby se pfistroj pfi narazu nemohl sadm uvolnit, a zpisobit jezdci zranéni.
Ostré hrany - Pozor na ostré hrany v interiéru- zranit se o né miizete nejen pii havarii, ale i béhem nastupovani, ¢i
vystupovani z vozidla, ptipadné pii jeho opravé. Vechny takové hrany je tieba zaoblit, piipadné bezpeéné zakryt.



U vozidel skupin E + H mohou byt nebezpeéné i odstrojené dveie na strané jezdce- je dobré je zakryt kusem plastu,

nebo koberce.
Réamové trubky v dosahu jezdce je dobré oblozit mékkym materidlem, aby o né nedoslo ke zranéni.

Rychlé opusténi vozidla - U nékterych vozidel, je problém je rychle opustit. Casto se to stavéa u vozidel s vysoko
umisténou bo¢ni ochranou, v kombinaci se zdvodni sedackou s vysokymi boky. V takovém ptipad¢ je vhodné vybavit
deformace vozu to oceni i zdchranafi, pro které bude vyprosténi jezdce z vraku jednodussi a rychlejsi.

Nekdy se miize hodit i niz pro rychlé piefiznuti past, upevnény v dosahu jezdce (maji ho v motorsportech, a stoji
ccal50ke).



